Technilk:

Vorteiler:
General a.le Vorsald
. Hertel

Das Problem des Schnellstbombers -Stand 1943
(Auszug aus der GL.-Besprechung am 19.1.1943 )

Friebel:In den vorhergegenden Besprechungen ist ein Projekt

von den verschiedensten Pirmen bebsndelt wordenydas folgende
Aufgabsnstellung umfasste:

500 kg ~Bombe bei 2oo0c km Flugstrecke und einer Geschwindigkeit
von minestens 750 km. Es waren bel dleser Gelegenheit die ver-
schiedenartigsten Bauartea und Typen gensnnt.: einmotorig,
sweinotarig,dreinotorig,schwanzlos zvairiupfig,und es hatte

sich ergeben,dal dabei noch weitere Entwﬂrta 1nteressnnt werden
k8nnten ,ninlich einmal ein einriimpfiges ?1ugzaug.wriobwerk

vorn und,hintenqcturﬁmpfig-xwaimotorig nit zwel gegenliufigen
Inftschrauben,wobel die lelstung des hinteren Motors durch die
Kenonendbohrung durch den vorderen auf die vordere luftschraube j
abgegeben wird,und endlich,entsprechend dem augenblicklichem {
Stand der Strahltriebwerksentwicklung,die Ldsung anf der ania
des Btrahltriebiarks-

Dornier:

Wir sind in einem etwas spiteren ZQIcpnnkt in die B'arbaitung
dieser Autgaba aingestiagnn.hahan abar dabei auf frilhere Ar-
beiten zurilickgroifen k3nnen.Vir sind davon ausgegangen,dad das
normale Xampfflugzeug in der Anordaung der seitlichen Motoren
eigantlich {iberholt ist,und haben als Logung dle “andennnordnnngé
gebracht: ein Motor mit Zugschrzube,normsl gabaut,wie belm J&ganb
und ein Motor hinter danm Pihrer,der {iber aine wellcnvurlﬂngerunsl
eine Schraibe antreibt,die sich hinter deam Loitwork befindet.

Die Vorarbziten liegen filnf Jahre zurﬁck.ﬁir‘hahﬁn ein nolchc: iy
Prodekt 1937 den Ant vorgslegt ,das danals wohl voreilte. Wir

haben aber in aller Stille weitergearbveitet und haben ein mote- .
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' Plugzeug gebant.q;ﬁi’?’iklainnruns_dor Do 17 niy Heckschraube,

und mit diesenm Tlugzeug haben wir Erprodbungen durchgefiihrt. A
nio rlngergobnisna ‘stimmten mit den xlnalnonlunstn Uberein. v
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Irgendeine Beeinflussung des Leltwerkes findet anicht statt.Ilch
habe hier ein Modell des Pluzzeuges,wie wir es Jetst vorgelegt
haben,das im groBen und ganzen genau dem Projekt von 1937
entspricht.

Die Anordnung bringt keine groSen Risiken.Die #ellenverlingerung
haben wir seit langen Jahren schon sngewendet.Auch dlese

welle dfirfte keine Schwierigkeiten machen.3le ist etwas ldnger
als das,was wir jetzt verwendet haben und die auch von der

DVL begutachtet wurden,sind Schwierigkeiten nichv zu erwartea.
Auf die Vorzilge dleses Projektes braucho ich wohl im einselnen
nicht hinguweisen. Der FTihrersits ist zwischen dem Motoream gut
geschiitst ,dexr Fikrer het verhdltnismiBlg gute 84chtidie Sicht
ist mindestens so gut wie deim Jiger.Die Hauptdbenzinlast be-
findet sich zwischen den Hotoren und 1st auch geschiitst.

£in neusrtiges ¥ennzeichen dieses Intwurfes ist viellelcht

die verh#ltnismiBig geringe Flichenbelastung.Ich habe schon seit
langem die Uberzeugung gewonanen,dal wir in der Ubsrhbhung der
Fldéchenbelastung vislleicht zu weit gehea. Wir haben bewuSt nur
235 kg"qm angenommen,vobel wir gleubem,bei der sn sich sehr
hohen Teistung das Problem von Start und Landung glnstig zu
beeinflussen. By sind in keiner Weise irgeadwie abmorme Lande-
hilfen da,sondern gens einfache Klappen,wie man sich {iberhaupt
beniint ,alles mdzglichast einfach zu machen.

Das Gewicht ist 8,2 t,wobel wir eine 5Soo kg-Bombe,dle die
Ausschreibung vorgesshen hat,im Rumpf liegen haben oder auch
gwei 250 kg.-Dombenjes kona aber much eine 1000 kg-Bombe ange-
bracht werden,

Vielleicht kann ich noch dersuf hinweisen,daB die Bewaffnung
nach vorn ganz normal ist wie beim Jiger. Es ist eine Kanone
vorgesehen,die durch den Motor schiBt,und die {ibrige Bewaffnung.

Vielleicht intersssiert Sie nech zu hiren,daB wir auf diese
L8sung gekommen sind nachdem wir zundchst eine Ausfilhrung
durchgeardoitet hntten,auch mit Tandemschraubea und Leitwerks~
triégern.las war auch 1937.Ich habde hier ein kleines Modell.Das
wsr sin Entwurf,bei dem man auch die nlee Lnordnnng des Tandem-
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Triebw:rkes verwirklichen wollte.Ich bin damals davon abge-
kommon,weil ich von jeher der Uberzeugung war,dal eine gute
techni=che Sache such aestetisch befriedigend sein mui.Das
ksnn man von von dieeen Dingen wohl nicht sagen.laraufhin haben
wir dann diesen Fatschlul gefasst und die Versuche unternommen,
3chrauben am Meck anzubringen,eine Sache,die auch nicht neu
ist.31e lat vor 1935 aschon in Fpankreich gemacht worden. Etwas
Feuee 1st nicht daran,nur daB man das erprobt und durchgefuhrt
hat.

Tas Plugzeuy kanp mit einem Motor ganz normal fliegen.Das war
hier such der Houptigesichtspunkt,der bei diesem Projekt maf-
gebend wer,dafl man die Schubmoments und die Triebmomente aus-
gleichen kann.Wenn hier der eine Hotor veraagt,dann ist der
Piikrer nicht in einer eon verzwelfelten Tage,wie ar sich bei
einem normalen swoinotoricem Plugzeug befindet.Das war mal-
gebend dafiir,lal wir dlecsen eigenartigen Weg gegangen sind,well
ich der Uberzeugung din,d28 man mit der normalen Stamdardsus- -
fiihrung allmithlich an Tnda ist,daf man aich im Xreise 4reht,
del man nur Xrampf machbt.Man hat stiirkere Triebwerke aingebaut
und die Plichen maohr belastat.lier wollten wir die Flichenbe-
lcastung senken und mit 3iesem Ubel aufhren. Diese Flugseuge
starten mit einen Hotor und fliegen mit einem Motor wie ein
normales Fluzzeug,wie unsere Do 17 ungefihr,die starten mit
¢laen Motor ohne jede Schwisrigkeit.

Die Flugstrecka pel 2iesem Eatwurf sind such sehr hoeh..-ail
men eben mit einem Netor schon fliegea kenn,man kenm einen
Motor sbstellem und mit dem 2mdsren noch gedrosselt weiter-
fliegen.Wir hehen eine Reichweite von 2750 km,was imaerhin auck
schon gut ist,bei geringer Flichenbelastung. Sie kann erhiht
werden,¥enn man zum Reispilel bei Aufkléirung anstelle der Bomben
last susfitzlich Benzin mitnimmt,auf 3700 km. -
Die Tendegeachwindigkeit ohne Lendehilfe ist 140 km besw. 155ku .
Wir sind iibergeust,daf dieses Flugzeug in den Hénden ‘eines be-
liebigen Plugseugfiihrers sehr leicht zu fliesen sein nird.weil
die Schwierigkeiten vermieden aind,dle den ?lussaugfahrcr am
meinten hnndicapen.

Gﬁnthnrt ¥ir hsben den Schnellstbomber nit Lnftsehrluhcaantri¢1
i Mm i . o t
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und mit Strahlantrieb bearbeitet.Vir waren uns. bald dariiber
Xlar,daB hdhere Geschwindigkeiten auf jeden Fall mit dem Strahl=-
antrieb errechnet werden, Wenn men sich noch mit dem Luftschrau-
benantrieb befasst,sn war nach unserer Ansicht die Terrinfrage
vordringlich. Es hat nur Zweck,wenn man dazu schneller kommt

als zu Plugzeugen nit Strahlantrieb.

Beli den verschiedenen von uns betrachteten Méglichkeiten haben
wir deswegen nur die einfachsten Formen,ndmlich ein Zwillings~-
flugzeug mit zwel normalen Einsitzern vorgeschlagen. Wir haben
uns mit einem anderen Gedanken auch befaBt,mit einem Flugzeug
mit zentral im Rumpf liegenden Motoren. Wir warea aber der
Ansicht,daB das fiir die Entwicklung mehr Arbelit bedeutet ,dal,
wenn wir diese Arbeit enfwenden,wir sie lieber in ein Strahl-
flugzeug stecken,

Das Zwillingsflugzeug ist im Aufbau bestimmt das Tinfachate,was
es gibt., Man kann sicher nachweisen,dal man die Leistung eines
Einsitzers damit erreichen kann,trots der Bombenlast.Das schien
und die Hauptbedingung,die an den Entwurf gestellt ist.Im
ibrigen sind bei dieser Bauart such ertrigliche Momente um die
Hochechse und bei Motorenausfall ein Ausgleich erreicht,jeden~
falls besser als bei der iiblichen Art eines zweimotorigeam Flug-
zeuges im Mittelrumpf und auBenliegenden Motoren. Der Vorzug
eines solchen Batwurfes scheint der su sein,da8 er schnell ge-
baut werden kann.Wir geben dem Flugzeug mit dem Strahlantrieb:
gréBere Zukunftsaussichten.Unsere Pirma wiirde sich deswegen mit
einem Flugszeug mit Strahlantried befassen,wobei wir bessere
Leistungen herausbekommen haben.Es ist sh borechanet,daB es
sovohl mit Junkers Strahlantried 13uft wie auch mit dem He S
11-Antrieb,der noch kommen wird., MaBgebend war hier der Umstand,
da8 das Flugzeug weiter gebracht werden kann,und wir glaubten,
da’d die Terminlage auch ginstig sei,;denn man dar? nicht so
sehr auf den Tarmin des Flugzouges sehen der beim Vergaser-
flugzeug vielleicht giinstig liegt. Wenn man aber bedenkt,dafl
maRgebend nur der Termin ist,sn dem eine GroBserie bereits ge-
baut ist,und daf das suf jeden Pall drei Jahre duqart.dann
glaube ich auch,dafll man den grdferen Schritt zum Strahlflug=

zeug sofort sun sollte,
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Diese Jtrahlflugzeuge ergeben nit den Junkers~Priebwerk auf
Jeden Fall einen Geschwindigkeitsvorsprung von 5o km,nach
daseren Schitzungen,gegeniidber einea Flugseug mit Propelleran-
brieb und Zentralrumpf.mit Hs S 11 von mindestens 700 km mehr
als ein Plugzeug,nach unserer Aneicht,das nit Luftschrsubenane
trieb gebaut werden kann.las sind ao grofe Fortschritte,die uns
Cag wiel susslchtsreicher erschien,vor allen iingen aber nls
aickt Crogbar erachbien,dal man un die Verwirklichung eines
s8oichen Flugseuges ersgt zeitlich nach einen Propellerfluzzeug
nerankomut. 2g ist unbedingt astweanulg,dald man die Arbait sofort
angreift. bile Luftwarffe,dic zuerst leistungstihrige Strohlflugze
zeuge haben wird,wird groBe Vorteils huben,die mnders gar nicht
ausgeglichen werden. Die Hichstgeschwindigkeit batrug etwa

850 km mit Junkers-Strohlanzried,8% km mit He S 11.Die Abwurf-
last wurde im Rumpf uatergebracht,der Xraftstoff zu zvel
Dritteln inw Rumpf ,zn einem Drittel in den Tregfliichen.

Priebel: Auf der Zussmacnstellung,die ich den Herrem ausgshin-
digt Labe,ist das Heinkel-3chnelllanpfflugzeug amit Strahlsntried
als erstes aufgefihrt.Ds iat ideatisch mit dem antaprechenden
Entwurf von Juakers.iir habea as zusazmengeachrieban, ez ist

ein ainziges Bil4,

* = o @ 3

Peltz: Bei diegen Reichweiten ist gax dis Tetterentwzicklung
nicht abiusehan.idean das Wetter schlecht istiwiirden Sie xit
Nachschui oder ausgsfallenem Triebserk nsch Hsuae kommen? Es
mul die Forderuag erhobea werden,dat die Elomotorsnfluglihig~
keit nuch bei efinex durchschnittliohcn Mann keine Schnicris-
keiten bistat,

Pasenaldt: Lus wird weniger ins Gewiclht fallen,weil die Ce-
schwindligkeit such so wichst.Die Flugzeit ist das Eatscheidende
fiir den insatz,und dis Zeit wird zich aickt arhihen,sondera im
Gegenteil ,aie wird séringer werdea ala bsi normalsm Elnsatz des
Zampfflugsouges ,»o nan imzmerhin =it visr bis £inft Stunden
rechnen kamn.Hier wird sich dis Maximalgeit auf drei bis drci—
eiahald Stusden otsa eratrecken an Tlugzeit.

Pelts: Kan mull dem wohl Rechnung tragen.3olange das Flugzeug
eindeutip iiberlegen ist,ist es klar;in dem Moment,wo man

taktische Riicksichten nehmen muS,auf Grumd der leistungen des
Y e SRR v, e e SRR T ba
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Gegners,wird man gezwungen,die Wetterdeckung suszunutzen. laait
wird dos akut. Das muB in zwei Jahren der Fall sein.

Profeasor lertel: Ich gleube,dss ist eine prinzipielle Frage

zur Scheldung der Entwlirfe,weil die Sache auf Zweirumpfanlagen
zu beherrschen ist,und zwar besser als in den bisherigem Flug=-
zeugen,well ein Leitwerk noch im Schraubenstrahl liegt. llan

darf bel der Durchfiibrung eines solchea Fatwurfes aicht zu kleinm
Halten.Fa kann sich nur darum handela,das Seitenleitwerk in der
GrdRenordnung von etwa 1 qm 2u kleia zu machen.Auf jeden Fall
sind d4ie VerhHltnisse fiir die Prage,die Peltz gensant hat,
durchaus beherrschbar.Das Problem tritt wohl nur bei Zwilling

He 109 auf,bei die jetzigen Seitemlecitwerke nicht ausreichen

und ohnediez grifere gebLaut werden mlissen gegeniiber der jetzigen
169.Das diirfte aber kein grundsitzliches Problem sein,

Kesserschmitt:
Yerr General,ich habe eigentlich gar nicht dile Absicht gehabt,

mich an dieser Schnellbomberasache zu bateiligen.Ich habe es nur
getan,well ich auf dem Standpunkt stehe,dal bel der heutigen
Belasstung der Flugzeugindustrie und bei den andaueradean Zin-
giehungen es nitig ist,daB Arbeit gespart wird und daB3 auBerdem
solche Flugzeuge,wenn sie einen ¥Wert habea sollen,noch mit Otto-
Motoren schnellstens an die Front kommen miissen.Deswegen habe
ich untersucht,odb es miglich ist mit efiner 109,unter Verwendung
des griBten Teils der Teile,ein solches Flugseug zu baunen.

Wie Giinther schon gesagt hat,ist es durchsus miglich,aus den
vorhandenen Jagdflugseugen ein sweirlimpfiges Flugseug su bauen,
das den Porderungen an Geschwindigkelt in der nlichaten Zukunft
vollkommen gerecht wird. Ein solches Flugseug kinnte vielleicht
in einem halben Jshre fliegen und kanan wegen des Groserieasn-
laufes der 109 natiirlich in allerkilrzeater Zeit auch an die
Pront kommen.Die Ersparnis ist ungefihr 75 % gegeniiber einem
neuen ‘lugzeug.Das macht in der Konstruktion noch nicht soviel
aus,absr in erater Linie in der Fertigung. Vema Sie heute ein
neues Plugseug snleufen lsasen mit neuen Flichem,neuem Rollwerk,
Ausriistung,Rumpf ,Teitwerk,dann ist das ein Riesenapparat ,der
einen Aufdau erfordert. Venn wir aber ein vorhandenes Flugseug

i e -M
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nehmen,d ,h,venn wir,was nicht eirmal adtig ist,auf etwas
Leistung verzichten,dean scheffen wir das in kilrzester Zeit .
Wir brauchen neu anlaufen zu lassen praktisch nur das Hohen-
lefitwerk,in einfackater Weise,das Xittalstick zwischen den
Fliigeln linkes und reckte,zwischen den bdeiden Riimpfen,des Ver-
bindungesotiick und sonst eirige ‘ndorungon,die die Aufgade noch
mit aich bringt.Ails Hahrwerk ist hiexr gedacht,das Federbein
der 110 zuv nehmen,wie es ist.Also auch hier keine Neukonstruk-
tion.Auf diese Welse wilrden wir immerhin bestimmt ein Jahr,wenn
picht noch mehr.,frilher de pein.Das habe ich zum TDoppelrumpf-
kenpfflugzeur zu Sagen.

Auf der anderen Seite kommt Ja doch in absehbarer Zeit das
StraLlflugzeug.¥ir haben in Augeburg e¢ian Gtrahlflugseug fli.gen.
Das ist wohl als JiEger ausgelegt,sber es kann ebenso 1/2 to
Bomben wmitnehmon.In seinen Eigenschaiten ist es einigermafen
in Ordnung,und ¢s Lat imuorhin Geschwindigkeiten in Gooo bis
70co m von rund 850 km geflogen bei einer noch vorhandenen
Steiggeschwindigxeit von 13 m/sec.Aus einem solchem Flugseug
kann man gut einen Schnellbomber machen,ohne allzu groBen Umbau.
Fs wird natiirlich nicht so schnell kommen wie die doppelrimpfige
109,701l alle Vorrichtungen zu scharfen und der Anlauf fir des
ganze Plugzeug durchzuziehen ist.

Profesgor Hertel:

DPle Pirmwe Junkers wour urspringlich auch nicht zn der Ausarbel-
tung einesg Schnellstbombers betellipgt.Cie List zu diesor Aufgabe
gekomren durch Resuftreagung durch den Generalfeldmarschall ,dad
ich die eingereichten Fntwilrfe einer Priifung und Nachrechnuang .
untersiehen gollte.Tch habe die weltere Desrbeitung in diesem
Binne aufgefasat. :

Bei dem ersten eingereichter Eatwurf schien des Zweirumpfprojekt
an gussichtsreicheten.Fs wurde daher auch weltor verfolgt und eis
Gegenprojekt sur lachrachaung des bisher vorliegenden won Junkers -
durchgefiihrten Projekts. Bei der Dureharbeituns diesos Entwnrfel-
eines zweiriimpfigen Flugzeuges zeigte sich aber,dzl oine solche
L3sung doch recht unschdn ist und sich oigsntlich nicht mit dem
Bogriff eines Schnellstbombers vertrigt.éa bei einem Schnellst-

- [
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bomber doch der zweite Sumpf verschwinden miSte,Zs ist dsher
von Junkers ein Projakt ausgearbsitet worden ,bei dem zwel
Hotoraen hintereinander geschaltet sind,der aweite treibt UK
durch eine ¥elle,die durch eine Kanonanbohrung des ersten geht,
eine Uoppelschraube an.Das Projekt sah damale auch von der
fiotorenascite aus nach der Besorechung mit Uaimler-Benz rech
giinatig aus.Ds hat aich Jedoch nach der neuen Durcharbeitung
gezeigt,dad aln aslchas Projekt immerhin suf der Hotorenseits
ungefihr ein bias eineinhaldb Jahr mehr braucht. £s ist eaus
dieser Brkenntnis horaua auch damals schon von dexr Firma
Juakers auch ein Projekt mit einer Zug-und Druckschraube unter-
sucht worden,das der von Dornior gezeigten Zwelschwsnzldsung
auerordeatlich #hnlich iat.

Das Zweirumpfprojekt,das von Heinkel,Junkers und WHesserschmltt
vorgetragen worden ist,seigt sich bei einer gensuen Wertung
prektisch vSllig gleich,d.h. was auch Messerschamitt eben sagte:
wenn ein solches Projekt gebaut wird,kommt es in Frage ia der
Ausfilhrung einer Me 109 Zwilling. Zine Heukonstruktion wird

sich dafiir nicht lohnen,zumal selbst bei schnellster Xonatruk-
tion ein Neuentwurf in der praktischea Lrprobung Schwierlg-
keiten gzeigen wird.Die Yeistung,die erszielt wird, kann angegeben
werden mit 770 km/Std.in Hohe von 8,5 bis Yku. Des ist der
rechnerische Mittelwert der drei Lisungen. Fs lst charakte-
ristisch,da8 in allen Entwirfen die Annshme der FlichengrdBe
ungefihr gleich ist,ungefdhr 25 qm,vei Hesserachmitt etwas
kleiner,bei der anderen etwas grdder.

Nach der Lage der Motorenontwicklung mud ich jetzt auch sagem,
dad daa Projekt von Dornier ale Schnellatbomber wahrscheinlich .
wegentlich sehnaller kommen wird.Ziner snlohe# Elﬁrn:pflalung
ist der Vorzug zu geben wegen der geringen Runpfoberfliche und
Stirnfliéche und wegen der viel ginstigeren Strimungsverhidltaisse
1an dea Pliigeln,dann auch wegen des besaeren Wirkungagrades der
Luftschraube. ‘

. & 0 & »

Pasewaldt: -
' Es wiirde mich nur interessieren,iiber das ansornehnith-Lippiach-
?rojakt noch etwas zu hﬁron.ﬂbor die Anordnnns dcr lvoi TL-

i R
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Triebwerke beim schwanzloasen ?lugzeug sind hicr ja keine niheren
Paten bekannt.

Negserschmitt: Tch habe mit aAbeicht dariber nieht vorgetrazen,
vell zunichst die "ndkenalversuche so weit vorgestrieben we:den
miissen,daf man cinigermalen sichere Angaben machen kann.Auf
alle F&lle ist es eine ILOsung,dle EFrfoly verspricht,die aber
iumsrhin erheblick spiter llegen wird,els z.B. eine Auswertung
der 262.

Friebel: Ple Targe 1at,wo wir die Strehlflugzeuge unterbringen,
und da i1st es meiner Ansicht nach mo,daB wir Gefahr laufen,uns
su weit zu verzetteln.Wir kénnen ja de fakto nur eins durch-
fiibren,und dss mul ganz richtig gemacht werden. Ich kdmnte mir
vorstellen,duf die beiden Pirmen Junkers und fieinkel einen
Fihrungskopf fiir die Durchfiihrung der Aufgnadben stellen und daB
aus den Reihen der iibrigen Firmen oder teilweinse sogar fremd-
lindiecher 7apazitét eine ¥annscheft sussmmencestellt werden
zul,die dlese Aufgebe durchfilhrt.Wenn man davon susgeht,wie die
Loge bel den Firmen iet,kann man folgendes sagen. Messerschmitt
ist im Augenblick mit seiner Aueclestung,die wir gerade in der
letzten Zeit gepriift haben,de facto mit dem jJetzigen Mannschafts-
bestand nicht imstende,diese Aufgobe in Angriff zu nehuenm.

v. LoBberg: Tch sehe bei den demperachmittprojekt noch einige
achwerwiegende Naschteile.Des =ind erstems die 2ichtverh#ltniase,
und zwar wegen des welt zuriickgesetzten Mannes.Sie sind aicht
besser als beim JEger.Die Angriffsverfehren mit diesem Plugseug
miiften etwa in der Art sein,wie Jetzt die Jabos.

‘Denn seke ich noch einen groBem Vorteil des Lornier-Frojekts in

der Relichweite,in der besseren eimmotorigen rlugfihltkiih und

- vor allen Dingen gerade durch die geringe Fliicheabalastuag ia

den leichteron Start-und Landeigenschaften,die es mogar ermdg-
lichon werden,diesen Vogel nachts einzusetzen,wss bisher immer
noch schief gegangen ist.

Piir das Strahltriebwerk,des parallel antwickelt werden noll,-tnd
zwei Sachen su beachten,zundchst die geringe Reichweite in
Bodenndhe. Das wiirde ein grofles Handicap sein;denn die Masae
der Einsdtze geschieht in Bodennfhe.Es war bisher gerade fiir -

L 5 ;
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den Binsitzer achwierig,durch die Wolken durchzuziehen und
Langstreckenfliige zu machen.Navigatorisch ist diese Frage bisher
noch nicht gelSst.lie Besatzungen werden nicht besser.Die Navi-
gationsmittel,die bis dahin angeboten werden,sind auch keine
anderen =21s die,die wir heute schon haben,allerdings micht im
Einsitzer darin.Ich mSchte doch gerade wegen der Kapazitits~
griinde zu erwigen geben,ob es nicht zweckméBiger ist,gleich
einen ganzen Schritt zu machen und ctatt des Messerschmitt-
Projekts das Dornier-Projekt zu wihlen,auch wenn es spiter
xommt.Der Anflug ist das Schwierigste.Wenn die Maschine mit
Bomben auBen nur etwa 40 kn schneller ist als der Illing,dann
glaube ich,daB fiir den doppelten Anfwand ~ zwel Mobtoren plus
Rumpf = die Sache sehr teuere erkauft ist.Ob die Flugeigen~
schaften mit dem Zweilling sinken werden,ist auch moch die
Frage. s

Pasewsldt: Etwas von dem ,was v.Lofberg berihrte,ist sehr wesent-
1ich.Das ist die Kapazitiétsfrage;sie macht uns den gréBtem
Kunmer.Wenn das esserschmitt-Projekt nicht bel Messersehmitt
selber zur Durchfilhrung komnt,ist durchaus zu erwarten,dal es
in der an sich geplanten Zeit Vestimmt nlchi hersuskomnt, P
sondern dann wird es zweifellos zeitgem38 auf das Dornler- '
Projekt zuriickrutschen.Ich sehe keine ¥3glichkeit ,die Sache

bei Messerschmitt unterzubringen. Meine Absicht iat gewesen,

bei Messerschmitt unter allea Umstdnden 262 und 163 mit dem  ~
ZuBeraten Tempo vorwirtszutreibaen.Berelta hisr hapert es an dcr _
entsprechenden Xapazitdt.

s B . @

Peltz: Ich bin auf Grumd der personellen Lago,dio fir mich die
Grundlage darat.;;g,g;r Ansicht ,dafB dem Dornier-?rodckt der
Vorzug zu gahan.iat.nnd gwar erstens aua flicgerlischen Griindem,
weil ich der Auffassung bin,daB8 das Dornier-Projekt fliegerisch
einfacher ist als das Messerschmitt-Objeki,zweitens weil ich
der Meinmung bin,daB eine rein-rassige Ldsung filr die Bomben
innen und nicht suBen gefunden werden muBe

Das sweite ist der Termin,der von mir zu beurteilen wirn.solbnt
wenn ich annehme,daB die Honsarschmitt—Losuns nach dem Diagramm

fiir 1944 steht und die Ldsung Doraier 1945 knnut,glnubt ich
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bestimmt ,daB der TLeistungsvorsprung und die ganze personelle
Bereitstellunps diesen Vorsprung wettmachen wird.
Vorwald: Sie stehen auf dem Standpunkt,duB men sich so lange
mit der Jaho Reichwelte auf dem Schnellkampfgebiet behelfen
sollte.

(Pelz:Jawochl!)
Das ist eine arhr wesentliche Entecheidung,.lurf ich fragem,ob
noch jemand zu der Entscheidung,die sich jetzt abzeichnet fiir
die Me 109 Zwilling oder das Tornlerprojekt,das Wort nehmen will
oder,ob Griinde vorgebracht werden,beides zu wmachen .
Dérstling:
Entscheldend ist der General der Kampfflieger als Repridsentant
des Ganeralstabss.Wenn er sagt: "Ich finde mich bis zum Jshre
1944 mit den heutigen Verhiltnissen ab,wenn ich die von Ihnmen
gewinaschte Dornier als einzige Lésung vor mir secha.”"Ich ver=
spreche mir wenig von einer Zwischenldsung.®s kommt auf die
Endldsung an,"so ist das sehr verbindlich. 7ir miissen kompro=-
miBlos auf sine langdauernde LEsung zustreben.Aber die Verant-
wortnnpy mufl natiirlich jeder in seiner Hrust tragen,wenn er
80 etwas asaogt.
Pelz: Wenn beide TSsungen gewinscht werden,ist es doch wohl
klar.Wenr ich mich auf einc beschrinke,kann ich mit Energie
und mit allen zur Terfiiguns stehenden Mitteln diese Ldsung
auf breiter Basis durchfiihren.
Vorwald: Das ist kein Zweifel,AuBerdem wird bei dem Projekt
Dornier die JHgerseite in kelaer Weise belastet. .
Galland: Ich weiB nicht,bb der Amerikaner nicht eine #Ehnliche
Entwicklung geplant hat,als er damals die Lightning~Boeing auf=
legte.Sie ist letzben Indes auch ein Flugzeug in der GrdBe
eines doppelten Jdgerse. Er ist damals,wie er jetst einsieht,
‘micht sehr ginstig dabel weggekommen. Er hat das Flugzeug mach
Afrika verfrachtet und fliegt demit jetzt dort herum. Wenn 416
Leistung tatsichlich nur um 40 km in der Anlage hiher liegt als
die eines Jdgers und die Bombenzuladung annihernd dieselbe ist,
die iidbrigen Verhdltnisse dieselben sind,die Mlugeigenschaften
aber schlechter gestellt sind,dann fragt es sidh,ob es nicht-
besser ist,die leistung des Jégers beim Strahlmeotor zu steigern,
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bis deér Anschlul mit dem doppelmotorigen Dornier da ist,ob das
nicht nit geringsrem Aufwand schneller geht.

Frievel:Ich mollte novch einmal darnul’ npinseizem,ial die Be-
denken,die lerr CGsnersl Gallsnd angefihrt hat,unter allen
Umsthinden in den Vordergrwnd zu mtellen sial. Die Jégerseite
Lat &n die Bnlwicklumg se¢hr hoha Forderuasien fiir die ndchste
Zeit gestellt.Abgesehsn von den Flugleistungen,der HShe und der
Geschwindigkeit verlsngt sie in der Zukunft die¢ Unterbringung
der © em-¥affe.las sind slles Dinge,die im cinmotorigen Jidger
fiir die néchate Zukunft nicht mehr zu decken sind. Ich sehe
keine andere M3glichkeit als mit den Riistsitzen sowohl die
Schnellkampfflugzouge als auch die Jigerfrage xx in einer und
darselben Zelle zu daecken. Ich sehe verhidltanicamiéfBig klar in

der ILisung das Zwillings 109,weil eine wirklich schwere Waffe
als zeabtrale ®affs antergebracht werden kann,und swar in der
synaekrischen Lbens,wo men sonst auch die Bomben unterbringen
wirde.Diese Flugzeugs werden uns voun der Jigerseite gar nicht
erspart bleiben.7ir wissen ganz gezau,dalB der einmotorige Jiger
mit den Porderungen,wie sio von der Schutzselte,Belastungsseite
aus vom General der Jagdflieger fiir des Jshr 1943 und 1944
gestellt worden sind,»it der 109,selbet wean wir stidrkere
Motnoren eindbauen,nicht gedbaunt werden ksan. Ich sehe deshald in
der Zweirumpflisung @ie gechnellste Lisung,well das tatsichlich
in Jabre 1943, ,epitestena 1944 achon etwas an den Felnd briagea
wprde. Ich halte es filr durchaus miglieh,dal das Doraier-Projekt
such als Jiger gesignet sein kdnnte;aber es komat tatséchlich
etwas spiter.Fs ist so, daB wir dann auf alle Pille die kleinere
Fliche bauen miissen.Dieser Luxusbomber von seiten der Flichen-

- belastung wilrde einen Jéger fir diesen Zweck nicht abgeben;er

ist tatsiichlich,gemessen sn den anderen Objekten,ein Omnibus.
Ich persialich,wenn ich weiB,da8 im nidchsten Jahr ich unter

firehterlichen Druck stehen werde,bin dafiir,dea Zwilling su

machen und das andere fallen zu lessea,weil ich iiberseugt bin,
da? im Jahre 1944 auf der Jigerseite es -ohxlkanpp sein wird,
Dorstiing: Ich weiB nicht, ob Kompromisse im Leben immer das
Schinste sind.Das idealste wire,wenn jeder auf seine Kosten
kommen kinnte und dazu die ¥Sglichkeit gegeben wiirde. Zuniichst
hat Gbarltlt. Pelz als Vertreter des Generals der !hl@fflllglr
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sich geduBert.lr hat sich heute iiber die Scbnellbomber konkret
ausgesprochen,und er wird der letzte sein,der sich irgendwie
querlegen wirde,wenn jetzt noch fiir die Forderungen des Generals
der Jagdflieger etwas Besonders zeltlich und sachlich geboten
werden kann. Gelingt es beide Forderungen auf einen Nenner zu
bringen,sind wir schin heraus,gelingt es nicht,ist es nach dem
Laienverstand einfaci notwendig,dad fir jeden einzelnen etwas
gemacht wird.
Messerschmitt: Hier handelt es sich aber doch leider um dle
leidige Kapazitiitsfrage,die praktisch jetzt so ist,dal es den
Zusammenbruch der Eatwicklung bringt,wenn wir sh weitermachen.
¥enn es 30 weitergoht,bleibt die Lntwicklung bei uns in einem
Jahr hinter dem Ausland zuriick,well zu viel gemacht wird,
(Dératling: Hier liegt im Augenblick das Probleal)
Selbstverstindlich wire es schdn,die verschiedensten Aufgaben
zu machen.

Pasewaldt:

Ich méchte noch einmal an das ankniipfen,was ich vorhin ausge-
£iihrt habe. Die wilnschensverte ILdsung bel Beriicksichtigung der
Permine wire die,dsR die F¥ntwicklune sagt: Fa ist Nesserschmiti-
Doppel=109 zu bringen und anschlieBend sus Griinden,die inzwischen
von dem General der Fawpfflieger und auch von LoBberg zum Aug=
druck gebracht worden sind,unter allen Umatdnden auch die
Dornier-ILdsung. Ich habe weiter auf die Kapazitéten aufmerksam
gemacht,die auBerordentlich beschrénkt sind.Im Laufe der Unter -
haltungen hat sich herausgestellt,laB Messerschmitt,wie mir
ohnehin bekannt war,nicht in der Lage ist,dle Sache durchzu-
fiilhren,wsan nicht andere wichtige Projekte gestrichen werden
sollen. Der Jchwerpuaki fir Messerschmitt liegt me.E. eratens inm
der Pflege des Jhigergedankens sn sich,zweitens in dem Voran-
treiben der 262, Daritber 1ld8t sich dberhaupt nicht handeln.

BEs stoht heute zur Debatte,das Schnellkampfflugzeug. Die Ldsung
des Schnellkampfflugzeuges sdie sich im Leufe der Unterhaltung .
herausgeschilt hat,ist unzweifelhaft das Dornier-Projekte
Infolgedessen mdchte ich bittengdal als die Schnellkampfitsung
das Dornier-Projekt beschlossen wird ohne Riicksicht darauf,daf

e 5 P LB SO MO i
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das Torndier-i rojekt such fir die Jhgerel vic¢ifach Versenduns
finden kenn.lcl denke nur an den wichtipsa Gedanken des Fern-
Jéagers,der ans vorn un? hiaten fohlt., Rei siner ewalfnung,die
bier iw denkburen Tall @arzustellen ist,von 2,3 cu stellt dleses
Plugseugs dei seiner Jdeschwoniipkelt Reichweite und Jendigkelt
eine aterke ‘uffe der,iie uns uater "metinden entscheidend
in dem Fernjamielucata zitzom ksnn.lafolgedevnen wEre eine
wlehtige scive der Jigerci durch divses YLuszous nitgedeckt.
Yormald: ich schliele mich vollkommen diewer 3tellungsnahme an.,
den Senersl der Kempffliensr fragean,ob
ar 8ich obunfsllae dleser Meinung anschlielit,
( Felt:desobl. = Gallaad: Jawohl!)

mdchte aber abiehliafiond
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